Simplicité. Le double
gréement au tiers
d’Eulalie - une vergue,
une drisse et une voile en
coton cachou - est d’une
efficacité redoutable.

n ne sait trop ce que la
belle est devenue — vivan-
te ou morte du coté du
Portugal ou des iles du

Cap-Vert. Eliboubane, réplique

d'une chaloupe sardiniere de la

fin du XIX¢ siécle, est entrée dans
la légende... Née en 1981 sous le
signe de l'aventure, la fine cogue

flancs tatoués du triske-
le fut Vinsaisissable fer de lance
du renouveau de la voile tradi-
tionnelle en Bretagne, suscitant
dans son sillage une kyrielle de
reconstructions a l'identique

Puis elle tira sa révérence

dela I'horizon, I'ame trop i

vagabonde pour se fondte d

!

e «revival-show» émergeant. B

pruntant a Rimbaud, le peintre=
navigateur Yvon Le Corre a dit
d'Eliboubane qu’elle était son
«manteau aux poches crevées

semble, ils n'eurent pas d'mm
auberge que celle de la Grande
Ourse. Un jour, il la donna pour
que d'autres marins lui gardent

sa forc

SOIREE D'AUTOMNE EN BRE-
TAGNE NORD, Brise légere et
el de traine. Dans l'air
flottent des odeurs de
broussailles briilées ve-
nues de la cote. Les feux
obliques du couchant env
loppent la baie de Paimpol
d'une lumiére chaude. Il fait
bon étre a bord de cette chaloy
pe creuse aux voiles fauves, qui
glisse souplement au ras de I'eau.
On s'y assoit sur des bancs de
chéne brut et, a chaque manceu-
vre, deux ou trois paires de bras
souquent les cordages au palan.
if basses et ten-
dues, son étrave tranchante et in-
v mples mats
inclinés portant misaine et taille-
vent envergués, Eulalic ressuscite
V'esthétique dépouillée, presque
austére, qui était la marque des
anciens sardiniers de la pointe
Einistere. Un discret liston jaune
des coques peintes au coal-
tar) quelques lettres et chiffres
dimmatriculation blancs au gra-

Eulalie ressuscite

I'esthétique dépouillée,

es

de

presque austere,
qui était la marque
anciens sardiniers
la pointe Finistere.

Puissance. Le double gréement
au tiers, ol la misaine sert
de foc, permet d cette chaloupe
de marier cap et vitesse.

phisme élaboré leur suffisaient
en guise d’ornementation. «Les
Noirs», comme on appelait alors
les pécheurs de Douarnenez ou
de Morgat, avaient le goit du
beau et de I'épure.

Ce soIr, EULALIE s'est portée a la
rencontre du Marité, dont la hau-
te miture s'annonce par-dela les
roches boisées de I'ile Saint-
Riom. Pour quelques jours, Ian-
cien terre-neuvas vient faire escale
au pays des pécheurs d'Islande.
Trois-mats et goélettes, autres
fameux voiliers de peine. En e
aussi s'était accomplie I'alliance
de la grice et de la robust

Main ferme sur la longue barre
franche en acacia, Dominique
Sicher savoure le moment. Ces
eaux dangereuses, hérissées de
mille roches et brassées d'autant
de mauvais courants, lui sont de-
venues familieres. Six ans déja
qu'il en explore tous les rec
pour les besoins de son métier
matelot, puis patron a bord de
gréements traditionnels arm
au charter a la journée. Eulalie
est devenue l'outil de sa pa:
I'objet de tous ses soins.

Peut-étre songe: en cet ins-
tant au chemin qui I'a mené de la
douceur angevine jusqu‘aux ciels
changeants d’Armor... «Peu in-
porte le voyage pourvu que I'ho
zon soit vaster, a-t-il écrit d" une
main appliquée, comme on s'in
vente un destin, sur un mur
blanc de la petite maison qu'il
loue aux confins de la lande de

A la barre. Dominique Sicher
savoure toujours ces moments
de navigation G bord d’Eulalie,
d qui il voue une vraie passion.

Penhoat en Plourivo

devient-on marin ?» s'interroge

souvent ce terrien, né entre Anjou
adet, qui embarqua pu\ll

I'age de vingt ans, «C'étair un l:Iz'l
Cat 15, sur une plage de Vendée.»
Révélation. Quelques années
plus tard, il renonce a son emploi
de technico-commercial pour sui-
vre une formation de skipper
professionnel a Concarneau.
Tout cela I'étonne encore: «Il n'y
a pas un seul marin dans la famille
¢ SUIS [re

re est malade sur un ponton et mon
grand-pere it jardinier 1>

RIEN DE REDHIBITOIRE, POURTANT.

e «loup de terre» a une nature
volontaire - et la chance I'accom-
pagne. «J'ai pu faire mon service
militaire dans la Marine grice i un
piston dans I'armée de Vair, racon-
te-t-il. A bord de La Jeanne dArg,
jai fait si mois comme informati
cien hors quart
gardé son «bachi», le couvre-chef
a pompon rouge, et, du Brési
famené Uirrépressible envie d'y
retourner un jou

Le Marité, déja, s'engage avec

aution dans les écluses du
port. Eulalie lui a fait un brin de
conduite, le temps d'étre ratira-
pée, puis lachée par les chevaux-
vapeur de I'ancien morutier.

Ce n'est qu'au crépuscule, sous
voiles et poussée par les derniers
souffles d’une brise mourante,
que la chaloupe couleur de nuit
se glisse dans les bassins, courant

» Du bord; il'a

adltlon
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Grdce et robustesse. A la calligraphie épurée répond une solide barre franche.

Accastillage. Le robuste guindeau n’est pas de trop pour remonter U'ancre,

Chaloupes sardiniéres: 3700 bateaux en 1910!

Autournant des XIX® et XXe sidcles, d'immenses flottilles sardiniéres emplissaient
les ports bretons de la cote atlantique. En 1910, on recensait 3700 bateaux et
20000 marins affectés 3 cette péche entre Camaret et Le Croisic. Le seul port

de Douarnenez, fameux entre tous, arma jusqu’a 800 chaloupes et compta

4000 pécheurs. Tous les bateaux se ressemblaient, mais chaque patron tentait
d'apporter une touche personnelle dans la conception de son navire. Les voiliers
affichaient des qualités nautiques exceptionnelles, obtenues avec une grande
économie de moyens. La raréfaction de la sardine dans les eaux bretonnes
entraina le déclin de cette activité séculaire. ch.D.







